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НАЦІОНАЛЬНИЙ ВСТУП
Цей стандарт є тотожний переклад ECE UN Regulation № 12 Uniform provisions concerning

the approval of vehicles with regard to the protection of the driver against the steering mechanism
in the event of impact (Єдині технічні приписи щодо офіційного затвердження колісних транспорт-
них засобів стосовно захисту водія від удару об механізм кермування) з поправками серії 03, яким
надано чинності 24.08.93, документ E /ECE/324-E /ECE/TRANS/505/Add.11/Rev.3 (перегляд 3) від
30.05.94, який містить в собі такі зміни:

— поправки серії 02, яким надано чинності з 14.11.92 р.;
— поправки серії 03, яким надано чинності з 24.08.93 р.;
— виправлення 1 до поправок серії 02, яким надано чинності з 02.02.87 р.;
— виправлення 2 до поправок серії 02, яким надано чинності з 28.04.88 р.;
— поправка 1 до доповнення 1 до поправок серії 03, яким надано чинності з 12.12.96 р.;
— поправка 2 до доповнення 2 до поправок серії 03, яким надано чинності з 25.12.97 р.;
— виправлення 1 до доповнення 2 до поправок серії 03, яким надано чинності з 09,03.98 р.;
— поправка 3 до доповнення 3 до поправок серії 03, яким надано чинності з 23.03.2000 р.
Технічний комітет, відповідальним за цей стандарт, — ТК 80 «Дорожній транспорт».
Стандарт містить вимоги, які відповідають чинному законодавству.
До стандарту внесено такі редакційні зміни:
— долучено національний інформаційний додаток з бібліографічними даними з урахуван-

ням інтересів користувачів. Перелік міжнародних стандартів та Правил ЄЕК ООН, посилання на
які є в ДСТУ UN/ECE R12, наведено в національному додатку.

— структурні елементи стандарту: «Обкладинку», «Передмову», «Зміст», «Національний
вступ», «Терміни та визначення понять» і «Бібліографічні дані» — оформлено згідно з вимогами
національної стандартизації України.

Міжнародні документи ISO 4130:1978, ISO 6487:1980, ISO 6549:1980 ECE UN Regulation
№ 94 не прийняті як національні стандарти в Україні, і чинні документи замість них відсутні. Копії
міжнародних документів у разі потреби можна отримати в Головному фонді нормативних доку-
ментів ДП «УкрНДНЦ».

IV
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1
Видання офіційне

ДСТУ UN/ECE R 12-03:2004

1 СФЕРА ЗАСТОСУВАННЯ
1.1 Цей стандарт поширюється на механізми кермування колісних транспортних засобів ка-

тегорії М1 і колісних транспортних засобів категорії N1 з максимально допустимою масою, що не
перевищує 1500 кг, стосовно захисту водія у разі лобового зіткнення.

1.2 На вимогу заводу-виробника колісним транспортним засобам, за винятком згаданих в 1.1,
можуть надаватися офіційні затвердження відповідно до цих Правил.

2 ТЕРМІНИ ТА ВИЗНАЧЕННЯ ПОНЯТЬ
У цьому стандарті застосовують такі терміни та їх визначення відповідно до цих Правил:

2.1 офіційне затвердження колісного транспортного засобу (approval of a vehicle)
Офіційне затвердження типу колісного транспортного засобу стосовно захисту водія від удару

об механізм кермування
2.2 тип колісного транспортного засобу (vehicle type)
Колісні транспортні засоби, які не відрізняються за такими суттєвими аспектами:
2.2.1 колісний транспортний засіб, що рухається за допомогою двигуна внутрішнього згоряння:
2.2.1.1 пристроїв, розмірів, форм і матеріалів тієї частини колісного транспортного засобу, яка

розташована перед кермовою колонкою
2.2.1.2 маси колісного транспортного засобу в спорядженому стані, визначеної у 2.18
2.2.2 колісний транспортний засіб, що рухається за допомогою електродвигуна:
2.2.2.1 розмірів, маси, конструкції колісного транспортного засобу, форми і його складових

матеріалів, місця розташування частин двигуна, акумулятора або частин тягового акумулятора
2.2.2.2 маси колісного транспортного засобу в спорядженому стані відповідно до визначен-

ня, яке наведено у 2.18
2.3 офіційне затвердження органу кермування (approval of a steering control)
Офіційне затвердження типу органу кермування стосовно захисту водія від удару об механізм

кермування

ê
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2.4 тип органу кермування (steering control type)
Категорія органів кермування, які не відрізняються між собою за такими суттєвими аспекта-

ми, як:
2.4.1 конструкція, розміри, контури і складові матеріали

2.5 орган кермування (steering control)
Орган керування, як правило, кермове колесо, що його приводить у дію водій

2.6 універсальний орган кермування (general steering control)
Орган кермування, який може бути встановлений на декількох офіційно затверджених типах

колісних транспортних засобів так, що відмінності у кріпленні цього органу до кермової колонки
не впливають на його поведінку під час удару.

2.7 надувна подушка (air-bag)
Пружна подушка, призначена для наповнювання газом під тиском і:
2.7.1 слугує для захисту водія колісного транспортного засобу під час удару об кермове колесо
2.7.2 наповнюється газом за допомогою пристрою, який спрацьовує у разі удару транспорт-

ного засобу

2.8 óбід кермового колеса (steering control rim)
Квазітороїдальне зовнішнє кільце кермового колеса, за яке зазвичай тримається водій під час

кермування колісним транспортним засобом

2.9 спиця (spoke)
Стержень, що з’єднує кільце кермового колеса з маточиною

2.10 маточина (boss)
Деталь кермового колеса, звичайно розташована в центрі, яка:
2.10.1 з’єднує кермове колесо з кермовим валом
2.10.2 передає кермовому валу крутильний момент, прикладений до кермового колеса

2.11 центр маточини кермового колеса (centre of the steering control boss)
Точка на поверхні маточини, яка лежить на одній лінії з віссю кермового вала

2.12 площина кермування (plane of the steering control)
Для кермового колеса плоска поверхня, яка розділяє обід кермового колеса на рівні части-

ни між водієм і передньою частиною автомобіля

2.13 кермовий вал (steering shaft)
Елемент, який передає механізму кермування момент обертання, прикладений до кермово-

го колеса

2.14 кермова колонка (steering column)
Запобіжний кожух кермового вала

2.15 механізм кермування (steering mechanism)
Сукупність елементів, до якої належать кермове колесо, кермова колонка, кожух кермового

вала, кермовий вал, а також усі інші елементи, змонтовані так, щоб сприяти поглинанню енергії
під час удару об механізм кермування

2.16 салон (passenger compartment)
Простір, призначений для водіїв і пасажирів, обмежений дахом, підлогою, бічними стінками,

дверима, вікнами, передньою перегородкою і площиною перегородки заднього відділення або
площиною опори спинки заднього сидіння і, за потреби, частини полиці (полиць), призначеної (при-
значених) для встановлення моноблоків тягового акумулятора електромобіля

2.17 ударний елемент (impactor)
Жорсткий півсферичний муляж голови діаметром 165 мм, що відповідає положенням розді-

лу 3 додатка 5 до цих Правил



ДСТУ UN/ECE R 12-03:2004

3

2.18 маса колісного транспортного засобу в спорядженому стані (mass of the vehicle in
running order)

Маса колісного транспортного засобу без водія, пасажирів і вантажу, але з паливом, охолод-
жувальною рідиною, мастильними речовинами, інструментом і запасним колесом, якщо такі пе-
редбачено заводом-виробником як комплектне обладнання, і полицею (полицями), на якій (яких)
встановлено тяговий акумулятор, охоплюючи моноблоки тягового акумулятора електромобіля

2.19 моноблок (monobloc)
Найменший елемент тягового джерела електроенергії

2.20 тяговий акумулятор (propulsion battery)
Сукупність блоків, які утворюють джерело електроенергії

2.21 полиця для тягового акумулятора (propulsion battery trey)
Полиця, призначена для встановлення одного або кількох моноблоків; колісний транспорт-

ний засіб може не мати полиці взагалі або мати одну чи кілька полиць.

3 ЗАЯВКА НА ОФІЦІЙНЕ ЗАТВЕРДЖЕННЯ
3.1 Тип колісного транспортного засобу
3.1.1 Заявку на офіційне затвердження типу колісного транспортного засобу стосовно захи-

сту водія від удару об механізм кермування подає завод-виробник колісного транспортного за-
собу або представник заводу-виробника, уповноважений належним чином.

3.1.2 До кожної заявки треба додавати вказані нижче документи в трьох примірниках і такі дані:
3.1.2.1 докладний опис типу колісного транспортного засобу стосовно конструкції, розмірів,

форми і матеріалів тієї частини колісного транспортного засобу, яка розташована перед кермо-
вою колонкою;

3.1.2.2 достатньо детальні креслення механізму кермування і його кріплення до шасі і кузо-
ва колісного транспортного засобу у відповідному масштабі;

3.1.2.3 технічний опис механізму кермування;
3.1.2.4 зазначення маси колісного транспортного засобу у спорядженому стані;
3.1.2.5 у відповідних випадках — свідчення про те, що орган кермування офіційно затверд-

жений відповідно до 5.2 цих Правил;
3.1.2.6 свідчення про те, що механізм кермування відповідає технічним вимогам 5.2.2 поправок

серії 01 до Правил № 94, якщо заявку на офіційне затвердження надає її замовник відповідно до
5.1.2, нижче;

3.1.2.7 свідчення про те, що орган кермування відповідає технічним вимогам 5.2.1.4 і 5.2.1.5
поправок серії 01 до Правил № 94, якщо заявку на офіційне затвердження надає її замовник
відповідно до 5.2.1, нижче.

3.1.3 Технічній службі, яка уповноважена проводити випробовування на офіційне затверд-
ження, повинні бути надані:

3.1.3.1 колісний транспортний засіб, що представляє тип транспортного засобу, який підля-
гає офіційному затвердженню, для проведення випробовування, передбаченого у 5.1;

3.1.3.2 за вибором заводу-виробника і за згодою технічних служб другий колісний транспорт-
ний засіб або ті деталі колісного транспортного засобу, які він вважає необхідними для проведення
випробовування, передбаченого в 5.2 і 5.3, нижче.

3.1.3.3 Перш ніж надати офіційне затвердження типу, компетентний орган перевіряє наявність
допустимих механізмів забезпечення ефективного контролювання відповідності виробництва.

3.2 Тип органу кермування
3.2.1 Заявку на офіційне затвердження типу органу кермування стосовно захисту водія від

удару об кермовий механізм подає завод-виробник органу кермування або представник заводу-
виробника, уповноважений належним чином.

3.2.2 До заявки треба додавати вказані нижче документи в трьох примірниках і такі дані:
3.2.2.1 докладний опис типу органу кермування стосовно конструкції, розмірів і матеріалів,

з яких він виготовлений;
3.2.2.2 детальні креслення механізму кермування і його кріплення до шасі і кузова колісно-

го транспортного засобу у відповідному масштабі;
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3.2.2.3 свідчення про те, що орган кермування відповідає технічним вимогам 5.2.1.4 і 5.2.1.5
поправок серії 01 до Правил № 94, якщо заявку на офіційне затвердження надає її подавець
відповідно до 5.2.1, нижче.

3.2.3 Щоб провести випробовування, передбачене нижче, у 5.2 і 5.3, технічній службі, упов-
новаженій проводити випробовування на офіційне затвердження, треба надати орган кермуван-
ня, що представляє даний тип і підлягає офіційному затвердженню, а також, за бажанням заво-
ду-виробника і за згодою технічної служби, ті частини колісного транспортного засобу, які він вважає
необхідними для проведення цього випробовування.

4 ОФІЦІЙНЕ ЗАТВЕРДЖЕННЯ
4.1 До посвідчення на офіційне затвердження типу додають повідомлення, відповідне зраз-

ку, вказаному в 4.1.1 або 4.1.2:
4.1.1 додаток 1А для заявок, зазначених у 3.1;
4.1.2 додаток 1В для заявок, зазначених у 3.2.

4.2 Тип транспортного засобу
4.2.1 Якщо колісний транспортний засіб, поданий на офіційне затвердження відповідно до

цих Правил, відповідає вимогам розділів 5 і 6, нижче, та додатків 4, 5 і 6 до цих Правил, то да-
ний тип колісного транспортного засобу повинен бути офіційно затвердженим.

4.2.2 Кожному офіційно затвердженому типу колісного транспортного засобу надають номер
офіційного затвердження. Перші дві його цифри (в даний час 03, що відповідає поправкам серії
03, яким надано чинності 24 серпня 1993 року) вказують номер останньої серії основних техніч-
них поправок, внесених до Правил на момент надання офіційного затвердження. Та сама Договір-
на Сторона не може надати цей номер іншому типу колісного транспортного засобу з іншим ме-
ханізмом кермування або іншому типу колісного транспортного засобу, визначеному вище, у 2.2.

4.2.3 Сторонам Угоди, що застосовують ці Правила, повідомляють про офіційне затвердження,
поширення офіційного затвердження або про відмову в офіційному затвердженні типу колісного
транспортного засобу на підставі цих Правил за допомогою картки, відповідно до зразка, наве-
деного в додатку 1А до цих Правил.

4.2.4 На кожному колісному транспортному засобі, відповідному типу колісного транспорт-
ного засобу, офіційно затвердженому на підставі цих Правил, треба проставляти на видному і лег-
кодоступному місці, вказаному в реєстраційній картці офіційного затвердження, міжнародний знак
офіційного затвердження, який складається:

4.2.4.1 з кола, в якому проставлена буква «Е», за якою йде розпізнавальний номер країни,
що надала офіційне затвердження 1);

4.2.4.2 з номера цих Правил, за яким йде буква «R», тире і номер офіційного затверджен-
ня, розташованих праворуч від кола, вказаного у 4.2.4.1.

4.2.5 Якщо транспортний засіб відповідає типу транспортного засобу, офіційно затвердже-
ному на підставі інших доданих до Угоди Правил в тій самій країні, яка надала офіційне затвер-
дження на підставі цих Правил, то не треба повторювати познаку, передбачену у 4.2.4.1; у цьо-
му разі номери Правил і офіційного затвердження, а також додаткові познаки всіх Правил, на
підставі яких надають офіційне затвердження в країні, що надала офіційне затвердження на
підставі цих Правил, повинні бути розташовані у вертикальних колонках, що розміщуються пра-
воруч від познаки, передбаченої у 4.2.4.1.

1) 1 – Німеччина, 2 – Франція, 3 – Італія, 4 – Нідерланди, 5 – Швеція, 6 – Бельгія, 7 – Угорщина, 8 – Чеська Рес-
публіка, 9 – Іспанія, 10 – Югославія, 11 – Сполучене Королівство, 12 – Австрія, 13 – Люксембург, 14 – Швейцарія, 15 –
(не наданий), 16 – Норвегія, 17 – Фінляндія, 18 – Данія, 19 – Румунія, 20 – Польща, 21 – Португалія, 22 – Російська
Федерація, 23 – Греція, 24 – Ірландія, 25 – Хорватія, 26 – Словенія, 27 – Словаччина, 28 – Білорусь, 29 – Естонія, 30 –
(не наданий), 31 – Боснія і Герцеговина, 32 – Латвія, 33 – (не наданий), 34 – Болгарія, 35-36 (не наданий), 37 – Туреч-
чина, 38-39 – (не наданий), 40 – Македонія, 41 – (не наданий), 42 – Європейське співтовариство (офіційні затверджен-
ня надають держави, що є його членами, з використанням їх відповідної умовної познаки ЄЕК), 43 – Японія, 44 – (не
наданий), 45 – Австралія і 46 – Україна. Подальші порядкові номери буде надано країнам у хронологічному порядку
ратифікації ними Угоди про прийняття єдиних технічних приписів для колісних транспортних засобів, предметів облад-
нання та частин, які можуть бути встановлені і(або) використані на колісних транспортних засобах, і за умов взаємного
визнання офіційних затверджень, виданих на основі цих приписів або в порядку їх приєднання до цієї Угоди, і надані
ним таким чином номери повинні бути повідомлені Генеральним секретарем Організації Об’єднаних Націй Договірним
Сторонам Угоди.
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4.2.6 Знак офіційного затвердження повинен бути чіткий і такий, що його не можна стерти.
4.2.7 Знак офіційного затвердження розташовують поруч з табличкою, на якій подають ха-

рактеристики транспортного засобу, або наносять на цю табличку.

4.3 Тип органу кермування
4.3.1 Якщо орган кермування, поданий для окремого офіційного затвердження відповідно до

цих Правил, відповідає чинним вимогам, наведеним у розділах 5 і 6, а також додатках 4, 5 і 6 до
цих Правил, то даному типу органу кермування повинно бути надане офіційне затвердження. Це
стосується тільки тих органів кермування, конструкція яких не передбачає подушки безпеки.

4.3.2 Кожному офіційно затвердженому типу органу кермування надають номер офіційного
затвердження. Перші дві його цифри (в даний час 03, що відповідає поправкам серії 03, яким
надано чинності 24 серпня 1993 року) вказують номер останньої серії основних технічних поправок,
внесених до Правил на момент надання офіційного затвердження. Та сама Договірна Сторона
не може надати цей номер іншому типу органу кермування, визначеному у 2.4.

4.3.3 Сторонам Угоди, що застосовують ці Правила, повідомляють про офіційне затвердження,
поширення офіційного затвердження або про відмову в офіційному затвердженні типу транспорт-
ного засобу на підставі цих Правил за допомогою картки, відповідно до зразка, наведеного в
додатку 1В до цих Правил.

4.3.4 На кожному органі кермування, відповідному даному типу, офіційно затвердженому на
підставі цих Правил, треба проставляти на видному і легкодоступному місці, вказаному в реєст-
раційній картці офіційного затвердження, міжнародний знак офіційного затвердження, який скла-
дається:

4.3.4.1 з кола, в якому проставлена буква «Е», за якою йде розпізнавальний номер країни,
що надала офіційне затвердження 1);

4.3.4.2 з номера офіційного затвердження, вміщеного під колом;
4.3.4.3 з умовної познаки R 94-01 у випадку офіційного затвердження, наданого на підставі

5.2.1, нижче.
4.3.5 Знак офіційного затвердження повинен бути чіткий і такий, що його не можна стерти.

4.4 Схеми знаків офіційного затвердження наведено як приклад у додатку 2 до цих Правил.

5 ТЕХНІЧНІ ВИМОГИ
5.1 Під час випробовування на зіткнення з бар’єром за швидкості 48,3 км/год (30 миль/год)

порожнього колісного транспортного засобу в спорядженому стані без манекена верхня частина
кермової колонки і кермового вала не повинна переміщатися назад у горизонтальному напрямі і
паралельно поздовжній осі транспортного засобу більше ніж на 12,7 см і у вертикальному напрямі
вгору більше ніж на 12,7 см, у цьому разі обидва розміри розглядають відносно будь-якої точки
транспортного засобу, яка не перемістилася в результаті цього зіткнення 2).

5.1.1 Якщо транспортний засіб рухається за допомогою електродвигуна, то випробовування
на зіткнення, згідно з 5.1, проводять зі встановленим загальним вимикачем тягового акумулято-
ра в положення «ВВІМКНЕНО». Крім того, під час проведення випробовування і після нього тре-
ба забезпечувати виконання нижченаведених приписів.

5.1.1.1 Моноблоки треба залишати закріпленими в місцях їх установлення.

1) 1 – Німеччина, 2 – Франція, 3 – Італія, 4 – Нідерланди, 5 – Швеція, 6 – Бельгія, 7 – Угорщина, 8 – Чеська Рес-
публіка, 9 – Іспанія, 10 – Югославія, 11 – Сполучене Королівство, 12 – Австрія, 13 – Люксембург, 14 – Швейцарія, 15 –
(не наданий), 16 – Норвегія, 17 – Фінляндія, 18 – Данія, 19 – Румунія, 20 – Польща, 21 – Португалія, 22 – Російська
Федерація, 23 – Греція, 24 – Ірландія, 25 – Хорватія, 26 – Словенія, 27 – Словаччина, 28 – Білорусь, 29 – Естонія, 30 –
(не наданий), 31 – Боснія і Герцеговина, 32 – Латвія, 33 – (не наданий), 34 – Болгарія, 35-36 (не наданий), 37 – Ту-
реччина, 38-39 – (не наданий), 40 – Македонія, 41 – (не наданий), 42 – Європейське співтовариство (офіційні затвер-
дження надають держави, що є його членами, з використанням їх відповідної умовної познаки ЄЕК), 43 – Японія, 44 –
(не наданий), 45 – Австралія і 46 – Україна. Подальші порядкові номери буде надано країнам у хронологічному поряд-
ку ратифікації ними Угоди про прийняття єдиних технічних приписів для колісних транспортних засобів, предметів об-
ладнання та частин, які можуть бути встановлені і(або) використані на колісних транспортних засобах, і за умов взає-
много визнання офіційних затверджень, виданих на основі цих приписів або в порядку їх приєднання до цієї Угоди, і
надані ним таким чином номери повинні бути повідомлені Генеральним секретарем Організації Об’єднаних Націй До-
говірним Сторонам Угоди.

2) Див. 3.1 додатка 3.
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5.1.1.2 Рідкий електроліт не повинен потрапляти у відділення для пасажирів; допустимо
невеликий витік, але за межами транспортного засобу і за умови, що об’єм рідини, яка була про-
лита протягом першої години після випробовування, не перевищує 7 % від загального об’єму
рідкого електроліту в тяговому акумуляторі.

5.1.2 Технічні вимоги 5.1, вище, вважають виконаними, якщо колісний транспортний засіб об-
ладнаний таким механізмом кермування, який відповідає технічним вимогам 5.2.2 поправок серії
01 до Правил № 94.

5.2 Якщо кермова колонка стикається з моделлю тулуба, яка ударяється об цю колонку з
відносною швидкістю, що складає не менше ніж 24,1 км/год (15 миль/год), то сила, з якою кер-
мова колонка впливає на модель тулуба, не повинна перевищувати 1,111 даН.

5.2.1 Якщо механізм кермування обладнаний кермовим колесом з подушкою безпеки, то
технічні вимоги 5.2, вище, вважають виконаними, якщо колісний транспортний засіб обладнаний
таким механізмом кермування, який відповідає технічним вимогам 5.2.1.4 і 5.2.1.5 поправок серії
01 до Правил № 94.

5.3 Якщо кермове колесо зазнає удару з боку ударного елемента, який стикається з ним з
відносною швидкістю 24,1 км/год, то відповідно до вимог, вказаних у додатку 5, сповільнення
ударного елемента в загальному підсумку не повинно перевищувати 80 g протягом більше ніж
3 мілісекунди. Сповільнення повинно завжди становити менше ніж 120 g для класу каналу час-
тотних характеристик (КЧХ) 600 Гц.

5.4 Кермування повинно бути спроектовано, сконструйовано і встановлено так, щоб:
5.4.1 до випробовування на удар, згідно з 5.2 і 5.3, вище, на жодній з ділянок поверхні кер-

мування, які звернені до водія і яких може торкнутися сфера діаметром 165 мм, не повинно бути
небезпечних нерівностей або гострих граней радіусом кривизни, меншим ніж 2,5 мм;

5.4.1.1 після будь-якого випробування на удар, згідно з 5.2 і 5.3, на тій ділянці поверхні кер-
мування, яка звернена до водія, не було ніяких гострих або нерівних граней, які могли б збільшити
небезпеку або серйозність поранень водія. Незначні тріщини і розриви на поверхні не беруть до
уваги.

5.4.1.1.1 Якщо деталь, що виступає, змонтована на жорсткій опорі і виготовлена з нежорст-
кого матеріалу твердістю менше ніж 50 одиниць за шкалою Шора А, то вимоги 5.4.1.1 застосо-
вують лише до жорсткої опори.

5.4.2 Кермування повинно бути спроектовано, сконструйовано і змонтовано так, щоб на ньому
не було елементів або допоміжних пристосувань, охоплюючи привід сигнального приладу й еле-
менти обшивки, за які можуть зачепитися одяг або фурнітура одягу водія в звичайних умовах
кермування колісним транспортним засобом.

5.4.3 Якщо кермування не входить до складу комплектного обладдя, то воно повинно відпо-
відати технічним вимогам, які перевіряють під час випробовування відповідно до положень 2.1.3
додатка 4 і 2.3 додатка 5.

5.4.4 У разі «універсального органу кермування» ці вимоги треба задовольняти відносно:
5.4.4.1 всіх можливих кутів нахилу кермової колонки, причому передбачається, що випробо-

вування треба проводити принаймні для максимального і мінімального кутів нахилу кермової ко-
лонки відносно всіх офіційно затверджених типів транспортних засобів, для яких призначено це
кермування;

5.4.4.2 всіх можливих положень ударного елемента і макета тулуба відносно кермування,
причому передбачається, що випробовування треба проводити принаймні для середнього поло-
ження на всіх офіційно затверджених типах транспортних засобів, для яких призначено це кер-
мування. У тих випадках, коли використовують кермову колонку, вона повинна бути такого типу,
який відповідав би «найгіршим» умовам.

5.4.5 Якщо для установлення єдиного типу органу кермування на різні кермові колонки зас-
тосовують перехідні пристрої і якщо можна показати, що у разі використовування таких перехідних
пристроїв характеристики поглинання енергії комплексу механізмів є аналогічними, то всі вип-
робовування можна провести з одним типом перехідного пристрою.
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6 ВИПРОБОВУВАННЯ
6.1 Відповідність вимогам, що містяться у розділі 5, вище, треба перевіряти згідно з мето-

дами, викладеними у додатках 3, 4 і 5 до цих Правил. Усі вимірювання проводять на підставі стан-
дарту ISO 6487-1987.

6.2 Однак на розсуд повноважного органу, що надає офіційне затвердження, може бути доз-
волено проведення інших випробовувань за умови, якщо буде доведено їх еквівалентність. У
такому разі до документації на офіційне затвердження треба додавати протокол випробовуван-
ня з описом застосовуваних методів і отриманих результатів.

7 МОДИФІКАЦІЇ І ПОШИРЕННЯ ОФІЦІЙНОГО ЗАТВЕРДЖЕННЯ ТИПУ КОЛІСНОГО
ТРАНСПОРТНОГО ЗАСОБУ АБО КЕРМУВАННЯ

7.1 Будь-яку модифікацію типу колісного транспортного засобу або типу кермування, чи того
та іншого, треба доводити до відома адміністративного органу, який надав офіційне затверджен-
ня даному типу транспортного засобу або даному типу кермування. Цей орган має право:

7.1.1 дійти висновку, що внесені зміни не матимуть значний негативний вплив і що колісний
транспортний засіб, як і раніше, відповідає приписам;

7.1.2 або вимагати додаткового протоколу технічної служби, відповідальної за проведення
випробовування.

7.2 Варіант колісного транспортного засобу, маса якого у спорядженому стані менша від маси
колісного транспортного засобу, представленого для випробовування на офіційне затвердження,
не треба вважати новою модифікацією, що не порушує положення 7.1, зазначеного вище.

7.3 Повідомлення про підтвердження офіційного затвердження або про відмову в офіційно-
му затвердженні з вказівкою змін направляють Сторонам Угоди, що застосовують ці Правила,
відповідно до процедури, зазначеної вище, у 4.2.3 або 4.3.3.

7.4 Компетентний орган, що надав поширення офіційного затвердження, повинен надати
такому поширенню відповідний номер серії і повідомити про це інші Сторони Угоди 1958 року,
які застосовують ці Правила, за допомогою картки повідомлення відповідно до зразка, наведе-
ного у додатку 1А або 1В до цих Правил.

8 ВІДПОВІДНІСТЬ ВИРОБНИЦТВА
8.1 Кожний колісний транспортний засіб або кермування, офіційно затверджені на підставі

цих Правил, повинні бути виготовлені так, щоб вони відповідали офіційно затвердженому типу
і вимогам, викладеним у розділах 5 і 6, вище.

8.2 Для перевіряння відповідності приписам, викладеним у 8.1, здійснюють належні пере-
віряння виробництва.

8.3 Власник офіційного затвердження повинен, зокрема:
8.3.1 забезпечити наявність процедур за ефективним контролем якості колісного транспорт-

ного засобу або кермування;
8.3.2 мати доступ до випробовувального обладдя, необхідного для перевіряння відповідності

кожного офіційно затвердженого типу;
8.3.3 забезпечити реєстрацію даних про випробовування і доступ до наданих документів

протягом періоду, що його визначають за угодою з адміністративним органом;
8.3.4 проаналізувати результати кожного типу випробовування, щоб перевірити і забезпечи-

ти відповідність характеристик колісного транспортного засобу або кермування з урахуванням до-
пустимих відхилів у промисловому виробництві;

8.3.5 забезпечити для кожного типу колісного транспортного засобу або кермування прове-
дення принаймні тих випробовувань, які дозволяють здійснювати необхідні вимірювання;

8.3.6 провести, у разі невідповідності будь-якого комплекту випробовувальних зразків і проб,
виявлених у ході даного типу випробовування, додаткове відбирання зразків і додаткові випро-
бовування. У зв’язку з цим повинні бути прийняті всі необхідні заходи для відновлення відповід-
ності виробництва.
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8.4 Компетентний орган, що видав офіційне затвердження типу конструкції, може в будь-який
момент перевірити методи контролювання відповідності, застосовувані в кожному виробничому
підрозділі.

8.4.1 Під час кожного перевіряння інспектору надають протоколи випробовувань і записи
спостережень за ходом виробництва.

8.4.2 Інспектор може зробити довільне відбирання зразків для випробовування в лабораторії
заводу-виробника. Мінімальну кількість зразків можна визначати відповідно до результатів влас-
них перевірянь заводу-виробника.

8.4.3 У разі, якщо рівень якості незадовільний або необхідно перевірити правильність ви-
пробовувань, проведених на виконання 8.4.2, інспектор повинен відібрати зразки, які направля-
ють до технічної служби, яка проводила випробовування на офіційне затвердження типу конст-
рукції.

8.4.4 Компетентний орган може провести будь-яке випробовування, визначене цими Прави-
лами. Звичайна частота перевірянь, дозволених компетентним органом, складає один раз на рік.
У разі виявлення під час одного з таких перевірянь незадовільних результатів компетентний орган
забезпечує вживання всіх необхідних заходів для відновлення відповідності виробництва в най-
коротші терміни.

9 СТЯГНЕННЯ, ЩО ЇХ НАКЛАДАЮТЬ ЗА НЕВІДПОВІДНІСТЬ ВИРОБНИЦТВА
9.1 Офіційне затвердження типу колісного транспортного засобу або органу кермування, на-

дане на підставі цих Правил, може бути скасовано, якщо не дотримуються вимоги, вищевикла-
дені у 8.1, або відібраний колісний транспортний засіб (відібрані колісні транспортні засоби), або
орган (органи) кермування не пройшли перевіряння, передбачене у 8.2.

9.2 Якщо будь-яка Договірна Сторона Угоди, яка застосовує ці Правила, скасовує надане нею
раніше офіційне затвердження, вона негайно повідомляє про це інші Договірні Сторони, які зас-
тосовують ці Правила, за допомогою картки повідомлення, відповідно до зразка, наведеного у
додатку 1А або 1В до цих Правил (відповідно).

10 ІНСТРУКЦІЇ
У тому випадку, якщо орган кермування постачають окремо від колісного транспортного за-

собу, то в інструкціях щодо пакування і встановлювання повинно бути чітко обумовлено, для якого
типу (яких типів) колісного транспортного засобу його призначають.

11 ОСТАТОЧНЕ ПРИПИНЕННЯ ВИРОБНИЦТВА
Якщо власник офіційного затвердження повністю припиняє виробництво типу колісного транс-

портного засобу або типу органу кермування, затвердженого відповідно до цих Правил, він по-
відомляє про це компетентний орган, який надав офіційне затвердження. Після отримання цьо-
го повідомлення компетентний орган повинен інформувати про це інші Сторони Угоди 1958 року,
які застосовують ці Правила, за допомогою картки повідомлення відповідного зразка, наведено-
го у додатку 1А або 1В до цих Правил (відповідно).

12 НАЗВИ ТА АДРЕСИ ТЕХНІЧНИХ СЛУЖБ, ВІДПОВІДАЛЬНИХ
ЗА ПРОВЕДЕННЯ ВИПРОБОВУВАННЯ НА ОФІЦІЙНЕ ЗАТВЕРДЖЕННЯ,
І АДМІНІСТРАТИВНИХ СЛУЖБ

Сторони Угоди, які застосовують ці Правила, повинні повідомити Секретаріат Організації
Об’єднаних Націй назви та адреси технічних служб, відповідальних за проведення випробовування
на офіційне затвердження, а також адміністративних служб, які надають офіційне затвердження
і яким потрібно направляти видані в інших країнах картки офіційного затвердження, поширення
офіційного затвердження, відмови в офіційному затвердженні або скасування офіційного затвер-
дження.
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13 ПЕРЕХІДНІ ПОЛОЖЕННЯ
13.1 З моменту офіційного надання чинності поправкам серії 03 до цих Правил Договірні

Сторони не повинні відмовляти у прийнятті заявки на офіційне затвердження, представленої відпо-
відно до цих Правил з внесеними до них поправками серії 03.

13.2 Офіційне затвердження типу колісного транспортного засобу
13.2.1 Після закінчення 36-місячного періоду від офіційної дати надання чинності, вказаної

у 13.1, вище, Договірні Сторони, які застосовують ці Правила, повинні надати офіційне затверд-
ження колісного транспортного засобу категорії M1 з винесеним уперед постом кермування, і
колісним транспортним засобам категорії N1, масою менше ніж 1,5 т, тільки в тому разі, якщо даний
тип колісного транспортного засобу відповідає приписам цих Правил з внесеними до них поправ-
ками серії 03, за винятком положень, викладених у 5.1 цих Правил, які регламентують максимальне
вертикальне переміщення кермової колонки, їх застосовують у разі таких нових офіційних зат-
верджень тільки після закінчення додаткового 12-місячного періоду.

13.2.2 Після закінчення 48-місячного періоду від офіційної дати надання чинності, вказаної
у 13.1, вище, Договірні Сторони, які застосовують ці Правила, надають офіційне затвердження
колісним транспортним засобам категорії М1, крім колісних транспортних засобів із винесеним
уперед постом кермування, тільки у тому разі, якщо даний тип колісного транспортного засобу
відповідає приписам цих Правил із внесеними до них поправками серії 03.

13.2.3 Після закінчення 60-місячного періоду від офіційної дати надання чинності, вказаної
у 13.1, вище, Договірні Сторони, які застосовують ці Правила, можуть відмовити у визнанні офі-
ційних затверджень даного типу колісного транспортного засобу, які були надані на підставі цих
Правил без урахування поправок серії 03.

13.3 Офіційне затвердження типу кермування
13.3.1 Після закінчення 24-місячного періоду від офіційної дати надання чинності, вказаної у

13.1, вище, Договірні Сторони, що застосовують ці Правила, надають офіційне затвердження тільки
в тому разі, якщо тип кермування відповідає застосованим приписам цих Правил із внесеними
до них поправками серії 03.

13.3.2 Після закінчення 36-місячного періоду від офіційної дати надання чинності, вказаної
у 13.1, вище, Договірні Сторони, що застосовують ці Правила, можуть відмовити у визнанні офі-
ційних затверджень типу кермування, наданих без урахування поправок серії 03 до цих Правил.

13.3.3 Починаючи від офіційної дати надання чинності доповненню 2 до поправок серії 03,
Договірні Сторони не повинні надавати окремі офіційні затвердження типу кермування з вбудо-
ваною подушкою безпеки.

13.3.4 Починаючи від офіційної дати надання чинності доповненню 2 до поправок серії 03,
Договірні Сторони можуть відмовляти у визнанні окремих офіційних затверджень типу кермування
з вбудованою подушкою безпеки.
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ДОДАТОК 1А
(обов’язковий)

ПОВІДОМЛЕННЯ
[Максимальний формат: А4 (210 х 297 мм)]
направлене: Назва адміністративного органу

ОФІЦІЙНОГО ЗАТВЕРДЖЕННЯ
(ПОШИРЕННЯ ОФІЦІЙНОГО ЗАТВЕРДЖЕННЯ,
ВІДМОВИ В ОФІЦІЙНОМУ ЗАТВЕРДЖЕННІ,
СКАСУВАННЯ ОФІЦІЙНОГО ЗАТВЕРДЖЕННЯ,
ОСТАТОЧНОГО ПРИПИНЕННЯ ВИРОБНИЦТВА)

типу колісного транспортного засобу стосовно захисту водія від удару об механізм керму-
вання на підставі Правил № 12.

Номер офіційного затвердження: ……………………… Номер поширення: …………………
1. Фабрична або торгова марка колісного транспортного засобу ..........….…………………………..
2. Тип колісного транспортного засобу ..............................………………………………………………
3. Назва й адреса заводу-виробника ……………………………………………………………………
4. У відповідних випадках прізвище й адреса представника заводу-виробника. ……………
.....…………………………………………………………………………………………………………..……
5. Короткий опис механізму кермування та елементів колісного транспортного засобу, що

мають значення для захисту водія від удару об механізм кермування
……….…………………………………………………………………………………………………………………
6. Маса транспортного засобу під час випробовування............…..................…………………
на передню вісь: ...…………………………………………………………………………………………
на задню вісь: ………………………………………………………………………………………………
загальна маса: ………………………………………………………………………………………………
7. Колісний транспортний засіб подано на офіційне затвердження (дата) .......…………………..…
8. Технічна служба, відповідальна за проведення випробовування на офіційне затвердження
.…………………………………………………………………………………………………………………
9. Дата протоколу, виданого цією службою ..............…......................……………………………
10. Номер протоколу, виданого цією службою .....................................………………………….…
11. Офіційне затвердження надано (в офіційному затвердженні відмовлено, офіційне затвер-

дження поширено, офіційне затвердження скасовано) 2)

12. Місце проставлення на колісному транспортному засобі знака офіційного затвердження
.…………………………………………………………………………………………………………………
13. Місце. ..................................................................……………………………………………………
14. Дата. ...................................................................…………………………………………………..……
15. Підпис. ................................................................…………………………………………………..……
16. Перелік документів, переданих на зберігання адміністративній службі, яка надала офі-

ційне затвердження, надано в додатку до цього повідомлення; ці документи можуть бути отримані
за запитом

стосовно2):

1) Розпізнавальний номер країни, яка надала офіційне затвердження (поширила офіційне затвердження, відмо-
вила в офіційному затвердженні, скасувала офіційне затвердження) (див. положення цих Правил стосовно офіційного
затвердження).

2) Непотрібне закреслити.
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ДОДАТОК 1В
(обов’язковий)

ПОВІДОМЛЕННЯ
[Максимальний формат: А4 (210 х 297 мм)]
направлене: Назва адміністративного органу

стосовно 2): ОФІЦІЙНОГО ЗАТВЕРДЖЕННЯ
(ПОШИРЕННЯ ОФІЦІЙНОГО ЗАТВЕРДЖЕННЯ,
ВІДМОВИ В ОФІЦІЙНОМУ ЗАТВЕРДЖЕННІ,
СКАСУВАННЯ ОФІЦІЙНОГО ЗАТВЕРДЖЕННЯ,
ОСТАТОЧНОГО ПРИПИНЕННЯ ВИРОБНИЦТВА)

типу органу кермування стосовно захисту водія від удару об механізм кермування на підставі
відповідного розділу Правил № 12.

Номер офіційного затвердження: ……………………… Номер поширення: ……………………
1. Фабрична або торгова марка механізму кермування ..........….…………………………………
2. Назва й адреса заводу-виробника ………………………………………………………………………
……………………………………………………………………………………………………………………
3. У відповідних випадках прізвище й адреса представника заводу-виробника ……………………
……………………………………………………………………………………………………………………
4. Тип (типи) колісного транспортного засобу, на який (які) передбачено встановити орган кер-

мування ……………………………………………………………………………………………………………
5. Короткий опис механізму кермування та елементів колісного транспортного засобу, що має

значення для захисту водія від удару об механізм кермування………………………………………………
………………………………………………………………………………………………………………………………………………

6. Механізм кермування подано на офіційне затвердження (дата) ………………………………
7. Технічна служба, відповідальна за проведення випробовування на офіційне затвердження
….…………………………………………………………………………………………………………………
8. Дата протоколу, виданого цією службою ………………………………………………………………
9. Номер протоколу, виданого цією службою ……………………………………………………………
10. Офіційне затвердження надано (в офіційному затвердженні відмовлено, офіційне затвер-

дження поширено, офіційне затвердження скасовано) 2)

11. Місце проставлення на механізмі кермування знака або знаків офіційного затвердження
…………………………………………………………………………………………………………………………
12. Місце …………………………………………………………………………………………………………
13. Дата ……………………………………………………………………………………………………..……
14. Підпис …………………………………………………………………………………………………..……
15. Перелік документів, переданих на зберігання адміністративній службі, яка надала офіцій-

не затвердження, подано в додатку до цього повідомлення; ці документи можуть бути отримані
за запитом

1) Розпізнавальний номер країни, яка надала офіційне затвердження, (поширила офіційне затвердження, відмо-
вила в офіційному затвердженні, скасувала офіційне затвердження) (див. положення цих Правил стосовно офіційного
затвердження).

2) Непотрібне закреслити.
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ДОДАТОК 2
(обов’язковий)

СХЕМИ РОЗТАШУВАННЯ ЗНАКІВ ОФІЦІЙНОГО ЗАТВЕРДЖЕННЯ
Зразок А

(див. 4.2.4 цих Правил)

а = 8 мм мін.

Наведений вище знак офіційного затвердження, проставлений на колісному транспортному
засобі, вказує, що даний тип колісного транспортного засобу офіційно затверджений у Нідерландах
(Е4) стосовно захисту водія від удару об механізм кермування на підставі Правил № 12. Номер
офіційного затвердження вказує на те, що офіційне затвердження було надано відповідно до при-
писів Правил № 12 із внесеними до них поправками серії 03.

Зразок В
(див. 4.2.5 цих Правил)

Наведений вище знак офіційного затвердження, проставлений на транспортному засобі,
вказує, що даний тип колісного транспортного засобу офіційно затверджений у Нідерландах (Е4)
на підставі Правил № 12 і 39*. Номери офіційного затвердження вказують, що на момент надан-
ня відповідних офіційних затверджень Правила № 12 містили поправки серії 03, а Правила № 39
— поправки серії 04.

Зразок С
(див. 4.3.4 цих Правил)

Наведений вище знак офіційного затвердження, проставлений на органі кермування, вказує,
що даний тип органу кермування офіційно затверджений у Нідерландах (Е4) стосовно захисту водія
від удару об механізм кермування на підставі відповідного розділу Правил № 12 із внесеними до
них поправками серії 03.

а/3
а/3 а/2а

а = 8 мм мін.

а
а/3 а/2

а/3

а/3 а/2

а/2

а = 8 мм мін.

а/3а/3 а/2а

а = 8 мм мін.

* Другий номер наведено тільки як приклад.
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Зразок D
(див. 4.3.4.3 цих Правил)

Наведений вище знак офіційного затвердження, проставлений на органі кермування, вказує,
що даний тип органу кермування офіційно затверджений у Нідерландах (Е4) стосовно захисту водія
від удару об механізм кермування на підставі положень 5.2.1 і (або) 5.3.1 Правил № 12 із внесе-
ними до них поправками серії 03.

ДОДАТОК 3
(обов’язковий)

ВИПРОБОВУВАННЯ НА ЛОБОВИЙ УДАР ОБ БАР’ЄР

1 МЕТА ВИПРОБОВУВАННЯ
Випробовування проводять, щоб перевірити відповідність колісного транспортного засобу ви-

могам, викладеним у 5.1.

2 УСТАНОВЛЕННЯ, МЕТОД ВИПРОБОВУВАННЯ І ВИМІРЮВАЛЬНІ ПРИЛАДИ
2.1 Місце проведення випробовування
Місце, де проводять випробовування, повинно мати достатню площу, для того щоб можна було

обладнати доріжку розгону транспортних засобів, поставити бар’єр і технічне обладдя, необхід-
не для проведення випробовування. Кінцева частина доріжки, принаймні за 5 м до бар’єра, по-
винна бути горизонтальною (допустимо схил не більше ніж 3 %, виміряний на довжині в 1 м),
плоскою і рівною.

2.2 Бар’єр
Бар’єр — це залізобетонний блок шириною по фронту не менше ніж 3 м і висотою не мен-

ше ніж 1,5 м. Товщину бар’єра визначають з таким розрахунком, щоб його вага була не менше
ніж 70 т. Фронтальна сторона блоку повинна бути плоскою, вертикальною і перпендикулярною
відносно осі доріжки розгону і повинна бути покрита високоякісними фанерними плитами товщиною
19 ± 1 мм. Між фанерними плитами і бар’єром можна розташовувати сталеву плиту товщиною не
менше ніж 25 мм. Можна також застосовувати бар’єр, який має інші характеристики, за умови, що
площа поверхні бар’єра буде більшою ніж площа фронтальної поверхні випробовувального коліс-
ного транспортного засобу, і за умови, що він дасть аналогічні результати.

2.3 Приведення в рух колісного транспортного засобу
У момент зіткнення колісний транспортний засіб не повинен далі зазнавати впливу будь-якого

додаткового керувального або штовхального пристрою. Він повинен зіткнутися з бар’єром по траєк-
торії, перпендикулярній його поверхні; максимально допустимий бічний відхил між середньою вер-
тикальною лінією передньої стінки колісного транспортного засобу і середньою вертикальною
лінією поверхні бар’єра, з якою відбувається зіткнення, становить ± 30 см.

а = 8 мм мін.

а/3а/2
а/3

а
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2.4 Стан колісного транспортного засобу
2.4.1 Випробовувальний колісний транспортний засіб повинен мати або всі елементи і нор-

мальне обладдя, долучені в його порожню масу в спорядженому стані, або перебувати в стані,
відповідному даному припису стосовно елементів і обладдя, які відносяться до салону, і стосов-
но розподілу маси усього колісного транспортного засобу в спорядженому стані.

За бажанням заводу-виробника, відступаючи від положень 5.1 цих Правил, під час випробо-
вування допустимо встановлення манекенів, за умови, що вони ніяк не заважатимуть функцію-
ванню кермового механізму. Їх масу не враховують під час визначання результатів випробовування.

2.4.2 Якщо колісний транспортний засіб переміщується за рахунок зовнішнього джерела
енергії, то механізм живлення повинен бути заповнений як мінімум на 90 % місткості незаймис-
тою рідиною з питомою вагою від 0,7 до 1. Усі інші рідинні механізми (резервуар гальмової ріди-
ни, радіатор тощо) можуть бути порожніми.

2.4.3 Якщо колісний транспортний засіб переміщується за допомогою власного двигуна, па-
ливний бак повинен бути заповнений як мінімум на 90 % місткості. Інші резервуари повинні бути
заповнені повністю.

На прохання заводу-виробника і за згодою технічних служб паливо може подаватися в дви-
гун із додаткового паливного бака невеликої місткості. У цьому випадку паливний бак повинен бути
заповнений не менше ніж на 90 % своєї місткості незаймистою рідиною з питомою вагою від 0,7
до 1.

2.4.4 На прохання заводу-виробника технічна служба, відповідальна за проведення випро-
бовування, може дозволити використовувати для випробовування, передбаченого цими Прави-
лами, колісний транспортний засіб, який використовували для випробовування, що приписане інши-
ми Правилами (зокрема випробовування стосовно його конструкції).

2.4.5 Регульоване за висотою і кутом нахилу кермове колесо повинно бути встановлено в
звичайному експлуатаційному положенні, вказаному заводом-виробником, або — за відсутності
такої вказівки — в середньому положенні в межах його регулювання (регулювань).

2.5 Швидкість під час удару
Швидкість під час удару повинна становити 48,3 км/год (30 миль/год) і 53,1 км/год (33 милі/

год). Однак випробовування вважають витриманим і в тому разі, якщо його проводять за більшої
швидкості під час удару і якщо колісний транспортний засіб відповідає вимогам, що пред’явля-
ються.

2.6 Вимірювальні прилади
Вимірювальний прилад, використовуваний для запису швидкості, вказаної у 2.5, повинен

давати можливість провести вимірювання з точністю до 1 %.

3 РЕЗУЛЬТАТИ
3.1 Для визначання переміщення назад і вгору органу кермування під час зіткнення реєст-

рують1) зміну відстані, що її вимірюють по горизонталі 2) і паралельно поздовжній осі колісного
транспортного засобу і по вертикалі в напрямі, перпендикулярному цій осі, між верхньою части-
ною кермової колонки (і вала) і будь-якою точкою колісного транспортного засобу, яка не пере-
містилася внаслідок цього зіткнення. Найбільше значення цієї зміни відстані, взятої з реєстрації,
повинно бути прийнято як переміщення назад і вгору.

3.2 Після проведення випробовування пошкодження колісного транспортного засобу треба
відмічати в протоколі, а також треба зробити принаймні один фотознімок таких видів колісного
транспортного засобу:

3.2.1 з правого і лівого боків;

1) Замість реєстрації можна виміряти максимальні значення.
2) Під терміном “по горизонталі» треба розуміти: в горизонтальній площині відносно салону нерухомого колісного транс-

портного засобу перед випробовуванням, а не в горизонтальній площині відносно ґрунту під час руху колісного транспортно-
го засобу, а під терміном «по вертикалі» треба розуміти: у вертикальній площині, перпендикулярній горизонтальній площині,
визначеній терміном «по горизонталі» і спрямованій вгору.
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3.2.2 спереду;
3.2.3 знизу;
3.2.4 пошкоджене місце всередині салону.

4 ПОПРАВКОВІ КОЕФІЦІЄНТИ
4.1 Познаки
V — зареєстрована швидкість, виражена в км/год;
m0 — маса прототипу в стані, відповідному 2.4 цього додатка;
m1 — маса прототипу з вимірювальною апаратурою;
D0 — зміна відстані, виміряна під час удару, визначення якого подано у 3.1 цього додатка;
D1 — зміна відстані, що служить для визначання результатів випробовування;

К1 — більше з двох чисел 
2(48 3)

V
⋅

 та 0,83;

К2 — більше з двох чисел 0

1

m
m  та 0,8.

4.2 Виправлене значення розміру D1, використовуване для перевіряння відповідності до-
слідного зразка положенням цих Правил, треба розраховувати за формулою:

D1 = D0 · К1 · К2.

4.3 На колісному транспортному засобі, аналогічному дослідному зразку, що розглядається
за характеристиками, визначеними у 2.2 цих Правил, але має масу m1, яка перевищує m0, не треба
проводити нового випробовування на лобовий удар об бар’єр, якщо m1 не перевищує 1,25 m0 і
якщо виправлене значення D2, отримане зі зміни D1 за формулою:

1
2 1

0

mD D
m

= , такe, що з цього випливає, що новий колісний транспортний засіб ще відповідає

приписам розділу 5 цих Правил.

5 ЕКВІВАЛЕНТНІ МЕТОДИ
5.1 Альтернативні випробовування можна допускати за згоди органу, що надав офіційне

затвердження, за умови забезпечення їх еквівалентності. До документації на офіційне затверд-
ження треба додавати звіт з описом використовуваного методу і отриманих результатів або із
зазначенням причин, за якими дане випробовування не проводили.

5.2 Відповідальність за доведення еквівалентності альтернативного методу треба поклада-
ти на виробника або представника виробника, який застосовує такий метод.

ДОДАТОК 4
(обов’язковий)

ВИПРОБОВУВАННЯ З ВИКОРИСТОВУВАННЯМ МОДЕЛІ ТУЛУБА

1 МЕТА ВИПРОБОВУВАННЯ
Це випробовування має на меті перевірити, чи відповідає колісний транспортний засіб умо-

вам, викладеним у 5.2 цих Правил.
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2 УСТАНОВЛЕННЯ, ПРОЦЕДУРИ І ВИМІРЮВАЛЬНІ ПРИЛАДИ
2.1 Установлення кермового колеса
2.1.1 Кермове колесо треба встановлювати в передній частині колісного транспортного засо-

бу, що досягається внаслідок поперечного перерізу корпусу кузова на рівні передніх сидінь так, щоб
у неї, по можливості, вилучити дах, вітрове скло і двері. Ця частина повинна бути жорстко закріп-
лена на випробовувальному стенді так, щоб вона не переміщувалася від удару моделі тулуба.

Допуск на кут установлення керма повинен становити ± 2° відносно розрахункового кута.
2.1.2 Проте, на прохання заводу-виробника і за згодою технічної служби, кермове колесо може

бути встановлено на рамі, що імітує установлення системи кермування, за умови, що макет «рама,
чи кермування» матиме, порівняно з дійсною моделлю «передня частина кузова чи кермування»:

2.1.2.1 те саме геометричне розташування;
2.1.2.2 більшу жорсткість.
2.1.3 Установлення кермування здійснюють тільки за поданням заявки на його офіційне за-

твердження як окремого механізму. Кермування випробовують у повністю укомплектованому ви-
гляді. Кермове колесо треба встановлювати так, щоб мінімальна ударна відстань між ним і ви-
пробовувальним стендом становила 100 мм. Кермовий вал повинен бути жорстко закріплений
на випробовувальному стенді так, щоб він не переміщувався від удару (див. рисунок 2).

2.2 Установлення органу кермування для проведення випробовування
2.2.1 Під час першого випробовування кермування повинно бути в такому положенні, щоб

найбільш жорстка його частина була перпендикулярна моделі тулуба в точці їх стикання; якщо
орган кермування — це кермове колесо, то випробовування необхідно повторити так, щоб
найбільш гнучка частина кермового колеса була перпендикулярна моделі тулуба в тій самій точці
стикання. У разі регульованого кермування обидва вищезгаданих випробовування повинні про-
водити, коли кермове колесо встановлено в звичайному експлуатаційному положенні, вказаному
заводом-виробником, або — за відсутності такої вказівки — у середньому положенні в межах його
регулювання (регулювань).

2.2.2 Якщо колісний транспортний засіб обладнаний пристосуванням для регулювання на-
хилу і положення кермового колеса, то випробовування здійснюють, коли кермове колесо пере-
буває у звичайному експлуатаційному положенні, вказаному заводом-виробником, і розглядають
лабораторією як типове щодо поглинання енергії.

2.2.3 Якщо кермування обладнано кермовим колесом з надувною подушкою, то випробову-
вання проводять з надувною подушкою. На прохання заводу-виробника і за згодою технічної
служби випробовування можна проводити без надувної подушки.

2.3 Модель тулуба
Модель тулуба повинна мати форму, розміри, масу і характеристики, вказані в доповненні

до цього додатка.

2.4 Вимірювання сил
2.4.1 Максимальну силу, що впливає на модель тулуба внаслідок удару об механізм керму-

вання, треба вимірювати горизонтально і паралельно поздовжній осі колісного транспортного за-
собу.

2.4.2 Цю силу можна вимірювати або опосередковано, або прямо, або обчислювати на підставі
величин, виміряних під час випробовування.

2.5 Приведення в рух моделі тулуба
2.5.1 Можна використовувати будь-який метод приведення в рух, якщо він передбачає, що

в момент зіткнення моделі тулуба з кермовим колесом вона зовсім не пов’язана з пристроєм, що
приводить її в рух. Модель тулуба повинна стикнутися з кермовим колесом під час руху по прямій,
паралельній поздовжній осі колісного транспортного засобу.
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2.5.2 Точку «Н» моделі тулуба, позначену спеціальним знаком, треба встановлювати так, щоб
перед ударом вона перебувала в горизонтальній площині, що проходить через точку «R», як
зазначено заводом-виробником колісного транспортного засобу.

2.6 Швидкість

Зіткнення моделі тулуба з кермуванням проводять за швидкості +1,2
024,1 км/годд (  +0,8

 015 миль/год).
Однак випробовування вважають задовільним і в тому разі, якщо його проводять за більшої
швидкості удару і кермування відповідає пред’явленим вимогам.

2.7 Вимірювальні прилади
2.7.1 Прилади, застосовувані для запису параметрів, зазначені у 5.2 цих Правил, повинні

забезпечувати таку точність вимірювань:
2.7.1.1 швидкість переміщення моделі тулуба з точністю до 2 %;
2.7.1.2 запис часу з точністю до однієї тисячної секунди.
2.7.1.3 Початок удару (нульова точка) в момент першого стикання моделі тулуба з кермуван-

ням повинно бути зазначено в записах і на фотоплівках, використовуваних для аналізування ре-
зультатів випробовування.

2.7.1.4 Вимірювання сили
Використовувані прилади повинні відповідати стандарту ISO 6487:1987, якщо в цих Прави-

лах не передбачено інше.
2.7.1.4.1 Вимірювання за допомогою датчика навантаги, вбудованого в механізм кермування:
максимальна навантага, яку можна виміряти за допомогою датчика, повинна становити

I960 даН (2000 кгс), канал частотних характеристик – 600 Гц.
2.7.1.4.2 Вимірювання за допомогою датчиків прискорення або навантаги, вбудованих у вип-

робовувальний стенд: у поперечній площині, що проходить через центр ваги моделі тулуба, си-
метрично встановлюють два датчики прискорення для вимірювання прискорення в одному напрямі.
Максимальне прискорення, яке можна виміряти за допомогою датчика, повинно становити 60 g,
а канал частотних характеристик — 180. Допустимо інші методи вимірювання з іншою кількістю
і розташуванням датчиків прискорення, як наприклад метод розділення випробувального облад-
нання на окремі частини, в центрі ваги яких розташовані датчики для вимірювання прискорення
в горизонтальній площині і паралельно поздовжній осі колісного транспортного засобу. Результу-
вальною силою є максимальна сума сил, розрахованих або заміряних безпосередньо для кож-
ної частини манекена.

2.8 Навколишня температура повинна бути сталою на рівні (20 ± 5) °С.

3 РЕЗУЛЬТАТИ
3.1 Після випробування необхідно виявити пошкодження механізму кермування і зафіксувати

їх у протоколі; необхідно зробити принаймні один фотознімок збоку і один фотознімок фронтальної
частини «кермове колесо, чи кермова колонка, чи дошка приладів».

3.2 Максимальне значення сили треба вимірювати або обчислювати відповідно до 2.4.
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ДОДАТОК 4. ДОПОВНЕННЯ
(обов’язковий)

МОДЕЛЬ ТУЛУБА

Ступінь пружності: 107-143 кгс/см
Ступінь пружності визначають за
допомогою навантаги на швелер
перерізом 100 мм, що міститься під кутом 90°
до поздовжньої осі моделі тулуба,
паралельно опорній плиті.
Навантагу вимірюють у той момент,
коли швелер проникає на глибину 12,7 мм

Матеріал типу гуми,
прикріплений до опорної
плити ременями або
клейкою стрічкою

(Переріз a-b)

Відстань, яка
необхідна для
виконання
вимог
стосовно
стиснення
під час удару

(Маса: 34-36 кг, 50 % моделі тулуба)

Порожнисті
частини

(фанера)

початкова
лінія

(дерево)

56
0

88
5

47
5

94
0

12
0

10
0

100

40

19

а

75

305

360

90

40

18

25

Розміри у міліметрах
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ДОДАТОК 5
(обов’язковий)

ВИПРОБОВУВАННЯ З ВИКОРИСТОВУВАННЯМ МУЛЯЖУ ГОЛОВИ

1 МЕТА ВИПРОБОВУВАННЯ
Це випробовування має на меті перевірити, чи відповідає кермування приписам, викладе-

ним у 5.3 цих Правил.

2 УСТАНОВЛЕННЯ, ПРОЦЕДУРИ І ВИМІРЮВАЛЬНІ ПРИЛАДИ
2.1 Загальні положення
2.1.1 Кермування треба випробовувати у повністю укомплектованому вигляді.
2.1.2 Якщо кермування оснащено кермовим колесом із надувною подушкою, то випробову-

вання проводять з надувною подушкою. На прохання заводу-виробника і за згодою технічної
служби випробовування можна проводити без надувної подушки.

2.2 Установлення кермування за офіційного затвердження кермування у зв’язку з офі-
ційним затвердженням колісного транспортного засобу

2.2.1 Кермове колесо треба встановлювати в передній частині транспортного засобу, що його
визначають внаслідок поперечного перерізу корпусу на рівні передніх сидінь так, щоб у неї, по
можливості, не потрапляли дах, вітрове скло і двері.

Ця частина повинна бути жорстко закріплена на випробовувальному стенді так, щоб вона не
переміщувалася від удару муляжу голови.

Допуск на кут встановлення керма повинен становити ± 2° відносно розрахункового кута.
2.2.2 Однак на прохання заводу-виробника і за згодою технічної служби кермове колесо може

бути встановлено на рамі, що імітує установлення механізму кермування, за умови, що макет
«рама чи кермування» матиме, порівняно зі справжньою моделлю, «передня частина кузова чи
кермування»:

2.2.2.1 те саме геометричне розташування;
2.2.2.2 більшу жорсткість.

2.3 Установлення кермування за офіційного затвердження кермування як окремого ме-
ханізму

Кермування випробовують у повністю укомплектованому вигляді. Кермове колесо повинно
бути встановлено так, щоб мінімальна ударна відстань між ним і випробовувальним стендом
становила 100 мм. Кермовий вал повинен бути жорстко закріплений на випробовувальному стенді
так, щоб він не переміщувався від удару (див. рисунок 1).

2.3.1 Однак на прохання заводу-виробника випробовування можна проводити в умовах, ука-
заних у 2.2. У такому разі офіційне затвердження дійсне тільки для вказаного типу (типів) коліс-
ного транспортного засобу (транспортних засобів).

3 ВИПРОБОВУВАЛЬНА УСТАНОВКА
3.1 Випробовувальна установка — це жорсткий ударний елемент витягнутої форми з точно

заданим напрямом руху, її маса становить 6,8 кг. Її ударна поверхня має півсферичну форму діа-
метром 165 мм.

3.2 Муляж голови повинен бути обладнаний двома акселерометрами і приладом для вимі-
рювання швидкості, які забезпечують проведення вимірювань у напрямі удару.

3.3 Вимірювальні прилади
3.3.1 Використовувані вимірювальні прилади повинні відповідати стандарту ISO 6487:1987.

Крім того, вони повинні мати такі характеристики:
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3.3.2 Прискорення
Клас каналу амплітудних характеристик: 150 г КАХ
Клас каналу частотних характеристик: 600 Гц КЧХ.
3.3.3 Швидкість
Точність ± 1 %.
3.3.4 Реєстрація часу
Прилади повинні забезпечувати запис усього процесу з точністю до однієї тисячної секунди.

За початок удару беруть момент першого стикання ударного елемента з кермовим колесом. Цей
момент реєструють, щоб аналізувати результати випробування.

4 ПОРЯДОК ПРОВЕДЕННЯ ВИПРОБОВУВАННЯ
4.1 Кермове колесо повинне бути встановлене в площині, перпендикулярній напряму удару.

4.2 Кожний тип кермового колеса проходить випробовування на удар максимум у чотирьох
і мінімум у трьох точках. Для кожного удару використовують нове кермове колесо. Під час по-
слідовних ударів вісь ударного елемента повинна перебувати на рівні з однією із таких точок:

4.2.1 центр маточини кермового колеса;
4.2.2 точка з’єднання найбільш жорсткої або найміцнішої спиці з ободом кермового колеса

з внутрішнього боку;
4.2.3 середня точка найбільш короткої вільної (без спиці) частини обода кермового колеса,

на яку припадає удар муляжу голови;
4.2.4 точка, що її визначають за згодою органу, який надає офіційне затвердження типу конст-

рукції і відповідає «найгіршому положенню» кермового колеса.

4.3 Швидкість удару, що проводиться ударним елементом по кермовому колесу, повинна
становити 24,1 км/год; дана швидкість досягається або тільки за допомогою двигуна, або за до-
помогою додаткової силової установки.

5 РЕЗУЛЬТАТИ
5.1 У вищезазначеному порядку проведення випробовування за коефіцієнт сповільнення удар-

ного елемента беруть середнє арифметичне показників двох деселерометрів.

6 ЕКВІВАЛЕНТНІ ПРОЦЕДУРИ ВИПРОБОВУВАННЯ
6.1 Альтернативні випробовування можна допускати за згодою органу, що надає офіційне

затвердження, за умови забезпечення їх еквівалентності. До документації на офіційне затверд-
ження додають звіт з описом використовуваного методу і отриманих результатів.

6.2 Відповідальність за доведення еквівалентності альтернативного методу повинна бути по-
кладена на виробника або представника виробника, які бажають використовувати такий метод.
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Рисунок 1а — Випробовувальна установка

Рисунок 1b — Вимірювання жорсткості кріплення випробовувальної установки

Під час навантажування 800 даН, що створює крутильний момент, рівний 160 м даН віднос-
но точки «В», переміщення точки «А» в будь-якому напрямі повинно становити менше ніж 2 мм.

A

B

F = 800 даН
d = 0,2 м

d

F
A

B
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ДОДАТОК 6
(обов’язковий)

ПРОЦЕДУРА ВИЗНАЧАННЯ ТОЧКИ «Н» І ФАКТИЧНОГО КУТА НАХИЛУ ТУЛУБА
ВОДІЯ АБО ПАСАЖИРА, ЯКІ СИДЯТЬ В АВТОМОБІЛІ

1 МЕТА
Процедура, що її описують у цьому додатку, призначена, щоб визначити положення точки «Н»

і фактичного кута нахилу тулуба для одного або декількох місць для сидіння в автомобілі і щоб
перевірити співвідношення між виміряними параметрами і конструктивними специфікаціями, вка-
заними заводом-виробником 1).

2 ТЕРМІНИ ТА ВИЗНАЧЕННЯ ПОНЯТЬ
Відповідно до цього додатка:

2.1 контрольні параметри (reference data)
Одна або декілька з таких характеристик місця для сидіння:
2.1.1 точка «Н» і точка «R» і їх співвідношення;
2.1.2 фактичний кут нахилу тулуба та конструктивний кут нахилу тулуба і їх співвідношення

2.2 об’ємний механізм визначання точки «Н» (механізм 3-D H) (three-dimensional «H» point
machine)

Пристрій, що його застосовують для визначання точки «Н» і фактичного кута нахилу тулуба.
Опис цього пристрою міститься в доповненні 1 до цього додатка

2.3 точка «Н» («H»point)
Центр обертання тулуба і стегна об’ємного механізму визначання точки 3-D «Н», встановле-

ного на сидінні колісного транспортного засобу відповідно до нижчевикладеного розділу 4. Точ-
ка «Н» розташовується в середині осьової лінії пристрою, що проходить між візирними мітками
точки «Н» з обох сторін механізму визначання точки 3-D «Н». Теоретична точка «Н» відповідає точці
«R» (див. нижче 3.2.2). Після визначання точки «Н» відповідно до порядку, описаного у розділі 4,
вважають, що ця точка є фіксованою відносно подушки сидіння і переміщується разом з нею під
час регулювання сидіння

2.4 точка «R» («R» point) або контрольна точка місця для сидіння (seating reference point)
Умовна точка, яка визначена заводом-виробником для кожного місця для сидіння і її вста-

новлюють стосовно об’ємного механізму координат

2.5 лінія тулуба (torso-line)
Центральна лінія штиря об’ємного механізму визначання точки «Н», коли штир перебуває в

крайньому задньому положенні

2.6 фактичний кут нахилу тулуба (actual torso angle)
Кут, вимірюваний між вертикальною лінією, яка проходить через точку «Н», і лінією тулуба

за допомогою кругового сектора механізму 3-D H. Теоретично фактичний кут нахилу тулуба відпо-
відає конструктивному куту нахилу тулуба (допуски див. 3.2.2)

2.7 конструктивний кут нахилу тулуба (actual torso angle)
Кут, вимірюваний між вертикальною лінією, яка проходить через точку «R», і лінією тулуба

в положенні, відповідному конструктивному положенню спинки сидіння, вказаному заводом-ви-
робником колісного транспортного засобу

1) Відносно будь-яких місць  для сидіння, за винятком передніх, для яких точку «Н» не можна визначати за допомогою
застосовування об’ємного механізму визначання точки «Н» або відповідних методів, як контрольну точку, можна застосову-
вати, на розсуд компетентного органу, точку «R», вказану заводом-виробником.
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2.8 центральна площина водія або пасажира (centreplane of occupant)(С/LO)
Середня площина об’ємного механізму визначання точки «Н», розташованого на кожному

вказаному місці для сидіння; вона зображена координатою точки «Н» на осі «Y». На окремих
сидіннях центральна площина сидіння співпадає з центральною площиною водія або пасажира.
На інших сидіннях центральну площину водія або пасажира визначає завод-виробник

2.9 тривимірна система координат (three-dimensional reference system)
Система, описана в доповненні 2 до цього додатка

2.10 початкові точки відліку (fiducial-marks)
Фізичні точки (отворів, площин, мітки чи поглиблення) на кузові колісного транспортного за-

собу, вказані заводом-виробником

2.11 положення для вимірювання на колісному транспортному засобі (vehicle measuring
attitude)

Положення колісного транспортного засобу, визначене координатами початкових точок відліку
в тривимірній системі визначання координат.

3 ВИМОГИ
3.1 Подання даних
Для кожного місця для сидіння, контрольні параметри якого потрібні для перевіряння відпо-

відності положенням цих Правил, наводять усі або відповідну вибірку таких даних у тому вигляді,
як вказано в доповненні 3 до цього додатка:

3.1.1 координати точки «R» стосовно тривимірної системи визначання координат;
3.1.2 конструктивний кут нахилу тулуба;
3.1.3 усі вказівки, необхідні для регулювання сидіння (якщо сидіння регульоване) і установ-

лення його в положення для вимірювання, визначене у 4.3.
3.2 Співвідношення отриманих даних і конструктивних технічних вимог
3.2.1 Координати точки «Н» і величину фактичного кута нахилу тулуба, встановлені відпов-

ідно до порядку, вказаного у розділі 4, порівнюють, відповідно, з координатами точки «R» і вели-
чиною конструктивного кута нахилу тулуба, вказаними заводом-виробником.

3.2.2 Відносне положення точок «R» і «Н» та співвідношення між конструктивним кутом на-
хилу тулуба і фактичним кутом нахилу тулуба вважають такими, що відповідають написам для
місця для сидіння, які розглядають, якщо точка «Н», визначена її координатами, перебуває в межах
квадрата з горизонтальними і вертикальними сторонами довжиною 50 мм і діагоналями, що пе-
ретинаються в точці «R», і якщо фактичний кут нахилу тулуба не відрізняється від конструктив-
ного кута нахилу тулуба більше ніж на 5о.

3.2.3 У разі дотримання цих умов точку «R» і конструктивний кут нахилу тулуба використо-
вують для перевіряння відповідності положенням цих Правил.

3.2.4 Якщо точка «Н» або фактичний кут нахилу тулуба не відповідають вимогам 3.2.2, то
точку «Н» і фактичний кут нахилу тулуба визначають ще два рази (всього три рази). Якщо ре-
зультати цих трьох вимірювань відповідають вимогам, то застосовують положення 3.2.3.

3.2.5 Якщо результати щонайменше двох з трьох вимірювань, визначених у 3.2.4, не відпо-
відають приписам вищезгаданого 3.2.2, або якщо перевіряння неможливе у зв’язку з тим, що завод-
виробник колісного транспортного засобу не надав даних стосовно положення точки «R» або кон-
структивного кута нахилу тулуба, можна використовувати центр інерції трьох отриманих точок або
середні значення трьох виміряних кутів, які вважатимуться прийнятними у всіх випадках, коли в
цих Правилах згадується точка «R» або конструктивний кут нахилу тулуба.

4 ПОРЯДОК ВИЗНАЧАННЯ ТОЧКИ «Н» І ФАКТИЧНОГО КУТА НАХИЛУ ТУЛУБА
4.1 Випробовувальний колісний транспортний засіб повинен бути витриманий за температури

(20 ± 10) оС за бажанням заводу-виробника, для того щоб температура матеріалу, з якого виготовлені
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сидіння, досягла кімнатної. Якщо випробовуване сидіння ніколи не використовували, то на ньо-
го необхідно двічі помістити протягом однієї хвилини людину або пристрій вагою від 70 кг до
80 кг, для того щоб розім’яти подушку сидіння і спинку. На прохання заводу-виробника всі комп-
лекти сидінь витримують у ненавантаженому стані протягом не менше ніж 30 хв до установлен-
ня на них об’ємного механізму визначання точки 3-D «Н».

4.2 Колісний транспортний засіб повинен бути встановлений у положення для вимірювання,
визначене у 2.11.

4.3 Якщо сидіння є регульованим, то його встановлюють спочатку в крайнє заднє, нормаль-
не під час керування або використання, положення, передбачене заводом-виробником колісно-
го транспортного засобу, за рахунок лише одного поздовжнього регулювання сидіння і без його
переміщення, передбаченого для інших цілей, ніж нормальне керування або використовуваня. У
разі наявності інших способів регулювання сидіння (вертикальне, кута нахилу спинки тощо) його
треба приводити в положення, визначене заводом-виробником колісного транспортного засобу.
Для відкидних сидінь жорстка фіксація сидіння у вертикальному положенні повинна відповідати
нормальному положенню під час керування, вказаному заводом-виробником.

4.4 Поверхню місця для сидіння, з якою стикається об’ємний механізм визначання точки
3-D «Н», покривають мусліновою бавовняною тканиною достатнього розміру і відповідної текстури,
визначеною як гладка бавовняна тканина, що має 18,9 ниток на см2 і важить 0,228 кг/м2, або як
в’язана або неткана матерія, що має аналогічні характеристики. Якщо випробовування проводять
на сидінні поза транспортним засобом, то підлога, на яку встановлюють сидіння, повинна мати
ті самі основні характеристики 1), що і підлога колісного транспортного засобу, в якому буде вста-
новлене таке сидіння.

4.5 Розмістити основу і спинку об’ємного механізму визначання точки 3-D «Н» так, щоб цен-
тральна площина водія або пасажира (С/LO) співпадала з центральною площиною механізму
визначання точки 3-D «Н». На прохання заводу-виробника механізм визначання точки 3-D «Н»
може бути пересунений усередину стосовно С/LO, якщо він перебуває зовні і кромка сидіння не
дозволяє вирівняти його.

4.6 Прикріпити ступні і ноги до основи корпусу або окремо, або за допомогою Т-подібного
колінного шарніра. Лінія, що проходить через візирні позначки визначання точки «Н», повинна
бути паралельною ґрунту і перпендикулярною поздовжній центральній площині сидіння.

4.7 Розташувати ступні і ноги об’ємного механізму визначання точки 3-D «Н» так:
4.7.1 Сидіння водія і пасажира поруч із водієм
4.7.1.1 Ступні і ноги переміщуються уперед так, щоб ступні зайняли природне положення, у

разі необхідності, між робочими педалями. Ліву ступню, по можливості, встановлюють так, щоб
вона перебувала приблизно на такій самій відстані з лівого боку від центральної площини меха-
нізму визначання точки 3-D «Н», на якій перебуває права ступня з правого боку. За допомогою
рівня перевіряння поперечної орієнтації пристрою він приводиться в горизонтальне положення
або за рахунок регулювання, у разі необхідності, основи корпусу, або за рахунок переміщення
ступнів ніг назад. Лінія, що проходить через візирні мітки точки «Н», повинна бути перпендику-
лярна поздовжній центральній площині сидіння.

4.7.1.2 Якщо ліва нога не може утриматися паралельно правій нозі, а ліва ступня не може
бути встановлена на елементах конструкції транспортного засобу, то необхідно перемістити ліву
ступню так, щоб встановити її на опору. Горизонтальність визначають за візирними мітками.

4.7.2 Задні бічні сидіння
Щодо задніх або приставних сидінь, то ноги необхідно розташовувати так, як приписує за-

вод-виробник. Якщо при цьому ступні спираються на частини підлоги, які перебувають на різних
рівнях, то та ступня, яка перша доторкнулася до переднього сидіння, слугує як вихідна, а інша
ступня розташовується так, щоб забезпечити горизонтальне положення пристрою, що перевіряють
за допомогою рівня поперечної орієнтації основи корпусу.

1) Кут нахилу, різниця у висоті кріплення сидіння, текстура поверхні тощо.
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4.7.3 Інші сидіння
Необхідно дотримуватися загального порядку, вказаного у 4.7.1, за винятком порядку вста-

новлення ступнів, який визначає завод-виробник колісного транспортного засобу.

4.8 Розмістити вантажі на гомілках і стегнах і встановити об’ємний механізм визначання точки
3-D «Н» у горизонтальне положення.

4.9 Нахилити задню частину основи тулуба вперед до зупинення і відвести об’ємний механізм
визначання точки 3-D «Н» від спинки сидіння за допомогою Т-подібного колінного шарніра. Зно-
ву встановити механізм на колишнє місце на сидінні за допомогою одного з нижченаведених
способів.

4.9.1 Якщо об’ємний механізм визначання точки 3-D «Н» ковзає назад, необхідно вчинити
так: дати об’ємному механізму можливість ковзати назад доти, поки не відпаде необхідність у ви-
користовуванні передньої обмежувальної горизонтальної навантаги на Т-подібний колінний шарнір,
тобто доти, поки задня частина механізму не зіткнеться зі спинкою сидіння. За необхідності по-
трібно змінити положення гомілки і ступні.

4.9.2 Якщо об’ємний механізм визначання точки 3-D «Н» не ковзає назад, необхідно вчини-
ти так: відсувати об’ємний механізм визначання точки 3-D «Н» назад за рахунок використовування
горизонтальної задньої навантаги, прикладеної до Т-подібного колінного шарніра доти, поки задня
частина механізму не зіткнеться зі спинкою сидіння (див. рисунок 2 доповнення 1 до цього до-
датка).

4.10 Прикласти навантагу в (100 ± 10) Н до задньої частини і основи механізму визначання
точки «Н» на перетині кругового сектора стегна і кожуха Т-подібного колінного шарніра. Це зу-
силля повинно бути весь час спрямовано вздовж лінії, що проходить через вищезгаданий пере-
тин, до точки, що перебуває трохи вище кожуха кронштейна стегна (див. рисунок 2 доповнення
1 до цього додатка). Після цього обережно повернути назад спинку механізму до зіткнення зі спин-
кою сидіння. Подальшу процедуру необхідно проводити обережно для того, щоб не допустити
зісковзування об’ємного механізму визначання точки 3-D «Н» уперед.

4.11 Розташувати вантажі на правій і лівій частинах основи тулуба і потім позмінно вісім
вантажів на спині. Підтримувати об’ємний механізм визначання точки 3-D «Н» у горизонтально-
му положенні.

4.12 Нахилити спинку об’ємного механізму визначання точки «Н» вперед, щоб усунути тиск
на спинку сидіння. Провести три повних цикли бічного хитання об’ємного механізму визначання
точки 3-D «Н» за дугою у 10о (5о у кожен бік від вертикальної центральної площини), для того
щоб виявити й усунути можливі точки тертя між об’ємним механізмом визначання точки 3-D «Н»
і сидінням.

У ході розгойдування Т-подібний шарнір об’ємного механізму визначання точки 3-D «Н» може
відхилятися від встановленого горизонтального і вертикального напрямів. Тому під час розгойду-
вання механізму Т-подібний шарнір повинен утримуватися відповідною поперечною силою. Під
час утримання шарніра і розгойдування об’ємного механізму визначання точки 3-D «Н» необхід-
но виявляти обережність, щоб не допустити появи непередбачених зовнішніх вертикальних або
поздовжніх навантаг.

У цьому разі не треба утримувати ступні механізму визначання точки 3-D «Н» або обмежу-
вати їх переміщення. Якщо ступні змінять своє положення, вони повинні залишатися на деякий
час у новому положенні.

Обережно повернути назад спинку механізму до стикання зі спинкою сидіння і вивести обидва
рівні в нульове положення. У разі переміщення ступнів під час розгойдування об’ємного меха-
нізму визначання точки 3-D «Н» їх потрібно знову встановити так:

позмінно підводити кожну ступню з підлоги на мінімальну величину, необхідну для того, щоб
запобігти її додатковому переміщенню. У цьому разі необхідно утримувати ступні так, щоб вони
могли обертатися; застосовування будь-яких поздовжніх або поперечних сил вилучається. Коли
кожна ступня знову встановлюється в своє нижнє положення, п’ятка повинна стикатися з відпо-
відним елементом конструкції;
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вивести поперечний рівень у нульове положення; у разі необхідності прикласти поперечну
навантагу до верхньої частини спинки механізму; величина навантаги повинна бути достатньою
для встановлення в горизонтальне положення спинки об’ємного механізму на сидінні.

4.13 Притримувати Т-подібний шарнір для того, щоб не допустити зісковзування механізму
визначання точки «Н» уперед на подушку сидіння, і потім:

a) повернути назад спинку механізму до стикання зі спинкою сидіння;
б) позмінно прикладати і прибирати горизонтально навантагу, що діє в задньому напрямі і

не перевищує 25 Н, до штанги кута нахилу спинки на висоті приблизно центра кріплення вантажів
до спини, поки круговий сектор стегна не покаже, що після усунення дії навантаги досягнуто стійко-
го положення. Необхідно забезпечити, щоб на механізм визначання точки 3-D «Н» не діяли будь-
які зовнішні сили, спрямовані вниз або убік. У разі необхідності повторної орієнтації механізму
визначання точки 3-D «Н» у горизонтальному напрямі нахилити спинку механізму вперед, знову
перевірити його горизонтальне положення і повторити процедуру, описану в 4.12.

4.14 Провести всі вимірювання:
4.14.1 Координати точки «Н» вимірюють стосовно тривимірного механізму координат.
4.14.2 Фактичний кут нахилу тулуба визначають за кутовим сектором нахилу спинки об’ємного

механізму визначання точки 3-D «Н», причому штир повинен перебувати в крайньому задньому
положенні.

4.15 У разі повторного установлення об’ємного механізму визначання точки 3-D «Н» сидін-
ня повинно бути вільне від будь-яких навантаг протягом мінімум 30 хв до початку установлення.
Об’ємний механізм визначання точки 3-D «Н» не треба залишати на сидінні більше того часу, який
необхідний для проведення даного випробовування.

4.16 Якщо сидіння, розміщені в тому саму ряду, можна розглядати як однакові (багатомісне
сидіння, ідентичні сидіння тощо), то в цьому разі потрібно визначати тільки одну точку «Н» і один
фактичний кут нахилу спинки сидіння для кожного ряду, розміщуючи об’ємний механізм визна-
чання точки 3-D «Н», описаний у доповненні 1 до цього додатка, в місці, яке можна розглядати
як типове для даного ряду сидінь. Цим місцем є:

4.16.1 у передньому ряду — місце водія;
4.16.2 у задньому ряду або рядах — одне з крайніх місць.

ДОДАТОК 6. ДОПОВНЕННЯ 1
(обов’язковий)

ОПИС ОБ’ЄМНОГО МЕХАНІЗМУ ВИЗНАЧАННЯ ТОЧКИ «Н» *

1 СПИНКА Й ОСНОВА
Спинка й основа виготовлені з арматурного пластику і металу; вони моделюють тулуб і стегна

людини і кріпляться одна до одної механічно в точці «Н». На штир, укріплений у точці «Н», вста-
новлюють круговий сектор для вимірювання фактичного кута нахилу спинки. Регульований шарнір
стегна, з’єднаний з основою тулуба, визначає центральну лінію стегна і слугує початковою лінією
для кругового сектору нахилу стегна.

* За докладною інформацією про конструктивні особливості об’ємного механізму визначання точки «Н» треба зверта-
тися за адресою: Society of Automobile Engineers (SAE), 400 Commonwealth Drive, Warrendale. Pennsylvania 15096 United States
of America.

Механізм відповідає вимогам, установленим у стандарті ISО 6549-1980.
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2 ЕЛЕМЕНТИ ТУЛУБА І НІГ
Елементи, що моделюють ступні і гомілки, з’єднують з основою тулуба за допомогою Т-подіб-

ного колінного шарніра, який є поздовжнім продовженням регульованого кронштейна стегна. Для
вимірювання кута згину коліна елементи гомілки і щиколотки обладнані круговими секторами.
Елементи, що моделюють ступні, мають градуювання для визначання кута нахилу ступні. Орієн-
тацію пристрою забезпечують за рахунок використовування двох рівнів. Вантажі, розміщені на
тулубі, встановлюють у відповідних центрах ваги і забезпечують тиск на подушку сидіння, рівний
тому, який створює пасажир-людина вагою 76 кг. Усі шарнірні з’єднання механізму визначання точки
3-D «Н» повинні бути перевірені з метою їх нормальної роботи без будь-якого помітного тертя.

Рисунок 1 — Познаки елементів об’ємного механізму визначання точки «Н»
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Розміри у міліметрах

Рисунок 2 — Розміри елементів об’ємного механізму визначання точки «Н» і розподіл вантажів
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ДОДАТОК 6. ДОПОВНЕННЯ 2
(обов’язковий)

ТРИВИМІРНА СИСТЕМА КООРДИНАТ
1 Тривимірну систему координат визначають трьома ортогональними площинами, встанов-

леними заводом-виробником колісного транспортного засобу (див. рисунок)*.

2 Положення для вимірювання на колісному транспортному засобі встановлюють, розташо-
вуючи даний транспортний засіб на опорну поверхню так, щоб координати початкових точок відліку
відповідали величинам, указаним заводом-виробником.

3 Координати точок «R» і « Н» встановлюють стосовно початкових точок відліку, визначе-
них заводом-виробником колісного транспортного засобу.

Рисунок — Тривимірна система координат

* Система координат відповідає вимогам стандарту ISО 4130-1978.
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 ДОДАТОК 6. ДОПОВНЕННЯ 3
(обов’язковий)

ПОЧАТКОВІ ДАНІ ПРО МІСЦЯ ДЛЯ СИДІННЯ

1 Кодування початкових даних
Початкові дані перелічують послідовно для кожного місця для сидіння. Місця для сидіння

визначають двозначним кодом. Перший знак — це арабська цифра, що означає ряд місць; відлік
місць здійснюють спереду назад. Другим знаком є заголовна літера, яка означає розташування
місця для сидіння в ряду, зверненому в напрямі руху колісного транспортного засобу уперед; у
цьому разі використовують такі літери:

L — ліве;
С — центральне;
R — праве.

2 Визначання положення колісного транспортного засобу, встановленого для вимірювання

2.1 Координати початкових точок відліку
X ................................………………………………………………………………………………
Y ...................................……………………………………….……………………………………
Z ..................................………………………………………..……………………………………

3 Перелік початкових даних …………………………………...………………………………

3.1 Місце для сидіння: .......................……………………………………………………………
3.1.1 Координати точки «R»
Х ………………………………………………………………….……………………………………
Y ………………………………………………………………….……………………………………
Z ....................................……………………………………….……………………………………
3.1.2 Конструктивний кут нахилу тулуба: ....................………………………………………..
3.1.3 Положення для регулювання сидіння *
горизонтальне: ..................…………………………………………………………………………
вертикальне: ..................……………………………………………………………………………
кутове: .................……………………………………………………………………………………
кут нахилу тулуба: ..................………………………………..……………………………………
Примітка. Перерахувати початкові дані для інших місць для сидіння в 3.2, 3.3 тощо.

* Непотрібне закреслити.
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ДОДАТОК НА
(довідковий)

БІБЛІОГРАФІЯ
1 ISO 4130:1978 Road vehicles — Three-dimensional reference system and fiducial marks —

Definitions (Транспорт дорожній. Тривимірна система координат та координатні позначки. Визначення)
2 ISO 6487:1980 Road vehicles — Measurement techniques in impact tests — Instrumentations

(Транспорт дорожній. Техніка вимірювання під час випробовування на удар. Контрольно-вимірю-
вальні прилади)

3 ISO 6549:1980 Road vehicles — Procedure for H-point determination (Транспорт дорожній.
Порядок визначання точки Н)

4 ECE UN Regulation № 94 — Uniform provisions concerning the approval of vehicles with regard
to the protection of the occupants in the event of a frontal collision (Єдині технічні приписи щодо
колісних транспортних засобів стосовно захисту водія та пасажирів у випадку лобового зіткнення).

УКНД 43.040.60

Ключові слова: транспортний засіб, кермування, тип, конструкція, розміри, маса, контури і
матеріали, універсальний орган, надувна подушка, тяговий акумулятор, моноблок, обід, спиця,
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